pokrac. z predchadzajucej strany

treby paliva o 15%. Tieto parametre predznamenali obrovsky uspech aky tento
Alfa Romeo 147 GTA

Teraz prichadza na trh dalSia generacia motorov JTD vybavenych ultramo-
dernym vstrekovanim Multijet a viacventilovou hlavou valcov. Privilégium zahajit

~ =
novu éru medzi vznetovymi motormi bolo zverené najoblibenejsiemu stvorvalcu u z al n a S I ove n s ku

1.9 JTD 16v.

Den otvorenych dveri

V dinoch 2.-3. jula 2003 sme pre nasich zakaznikov pripravili Den
otvorenych dveri pri prilezitosti uvedenia novej Alfa Romeo 147 GTA na
slovensky trh. (blizSie sme sa venovali novému modelu v 1 ¢isle Spra-
vodaja). Pozvani zakaznici si mohli obzriet pekny novy model zblizka,
ako i vyskusat jeho jazdné vlastnosti na cestach. Aj nadalej sa mézete
informovat a prezriet si Alfu Romeo 147 GTA v nasej predajni. BlizSie in-
formacie Vam poskytne predajca Jozef Ondrasek na ¢. t. 02/48 20 87
20, pripadne osobne.

|

Vyhody 16 ventilového rozvodu

Obdivuhodné parametre, vykon 103 kW a nemenej pésobivy tocivy moment
305 N.m dosiahol novy stvorvalec 1.9 JTD 16v pouzitim najmodernejsej tech-
noldgie a konstrukénych prvkov. Ide predovsetkym o: nové nastavenie riadiacej
jednotky, zvascenie vstrekovacieho tlaku z 1300 na 1400 barov, nové nastave-
nie turboduchadla. Motor je preplnovany vyfukovym turbodichadlom Garett
s premennou geometriou lopatiek, ktora zlepSuje priebeh toCiveho momentu
a zaistuje jeho narast najma v nizSich otackach. Najlepsie to zdokumentuiju jed-
noduché cisla: celych 90% tocivého momentu nového motoru je k dispozicii
v neuveritelne velkom rozsahu otacok od 1750 do 3250/min. Pocas jazdy vSak
vodica viac nez ¢isla zaujima ochota motora zrychlovat a prave tieto hodnoty do-
kumentuiju to, ze akceleracia Alfy 147 JTD a 156 alebo Sportwagonu JTD je na-
0zaj Uzasna.

Prikladom mézu byt namerané ¢asy pri pruznom zrychleni. Aj na piaty rych-
lostny stupen Alfa 147 dokaze zrychlit z 80 na 120 km/h za neskutoénych 7,9s.
Pritom dosahuje maximalnu rychlost 206 km/h a akceleraciu z 0 na 100 km/h za
9,1 s. Ale tym sa zazra¢né éisla nekoncia - vSetko korunuje mimoriadne nizka
spotreba paliva. Pri konstantnej rychlosti na najvyssi, Siesty stupen, dosahuje no-
vy model vybaveny motorom so vstrekovanim Multijet nasledujucu spotrebu:

4,5 | na 100 km pri 90km/h,

6,0 1 na 100 km pri 120 km/h,

7,51 na 100 km pri 150 km/h.

S tym istym motorom dosahuije aj vacsia Alfa 156 vynikajuce vysledky. Maxi-
malna rychlost je v tomto pripade 209 km/h, akceleracia z 0 na 100 km/h trva

len 9,3 s. Aj Sportwagon potrebuije stale perfektnych 9,7 s. Tu je tiez spotreba L - . .
ako z rige fantazie. N Siestom stupni vozidlo vykazuje tieto naroky na pohonné V dnoch 17. (novinarsky den) az 22. septembra

hmoty: 2003 sa uz po jedenasty krat uskutocni na
4,5] na 100 km pri 90 km/h, . . . .
5.9 1 na 100 km pri 120 km/h, vystavisku Agrokomplex v Nitre vystava
7,3 1 na 100 km pri 150 km/h. automobilov = Autosalon. Zaujimavu expoziciu
Alfa Romeo najdete v hale M1.
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Alfa Romeo 156 GTA 3,2

© 250 koni/184kW
or. v. 2002 1 395 000 SK
e 6x airbag, vyhrievané
sedadla, ABS+EBD, atermickeé skia,
imobilizér, Hi-Fi systém + subwoofer,
klima, Sportovy vyfuk
e interiér- Cierna koza
¢ najazdenych 13 500 km -
o farbha cervena

ARy

aktualna cena
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999 300 Sk
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volant a paka v koizi,
cruise control
(tempomat)
® nejazdené
* zelend
metaliza

HRA 0 500
POKRACUJE!




Alfa Romeo od minulosti

az po suc¢asnost

Keby sme patrali po vzniku automobilky Alfa Romeo naozaj doklad-
ne, dostali by sme sa az do roku 1906. Prave vtedy vznikla spolo¢nost
,S0cieta ltaliana Automobili Darracq®, ktora vyrabala lacné auta. Prva
Alfa, ktora opustila brany zavodu mala nazov 24 HP a pohanal ju motor
so zdvihovym objemom 4,11. Venujme sa aspon struénym pohladom his-
torii vyvoja tejto znacky. g

Nova éra zacala s pri-
chodom velmi skuseného
inziniera Nicolu Romea.
Ten v roku 1915 kupil spo-
loénost a v tom Case aj
vzniklo prvé logo tejto sve-
toznamej znacky. Nacha-
dzal sa v nom lombardsky &5 ; i
kriz a had, a na ocelovy kruzok sa k napisu Alfa pridal aj napis Romeo, takis-
to tu bol aj nazov mesta Milano. Nazov Alfa Romeo sa vsak na auta dostal az
od roku 1919. V roku 1925 sa uz vyraba tisic automobilov a znacka Alfa Ro-
meo vyhrava majstrovstva sveta. No Styri roky nato prichadza Upadok, ked sa
z Alfy Romeo stava statny podnik. Pocas druhej svetovej vojny bola tovaren tak-
mer Uplne zniéena, no napriek tomu na zaciatku roka 1946 pokracuje vo svo-
jej tradicii novym modelom 6 C 2500. V roku 1950 sa uz rozbieha skuto¢na
sériova vyroba Alfy Romeo.

S prichodom modelu Alfa 1900 (Saloon a Sprint) sa | ‘ ame 'IEI L
znacka vydava na cestu od obmedzeného poctu luxus- | i etta
nych vozidiel k velkosériovému producentovi. Obrovsky #
uspech zozala v roku 1955 Alfa Giulietta a v roku 1962 Al-
fa Giulia. Od roku 1963 sa vyroba prestahovala do no-
vého zavodu v Arese pri Milane. Na prelome rokov 1971
a 1972 sa rozbehla vyroba aj v juznom Taliansku. Pricha- 2\‘";' Ro
dza tak ,neapolsky” model Alfasud, ktory mal pomerne Giulia
velky komerény Uspech. V sedemdesiatych rokoch sa na
problémoch podniku podpisali nielen silné odborarske
demonétracie, ale aj bezvladie vo firme. V roku 1981 sa
otvorila tretia tovaren pre model Arna, postavena v spolu-
praci s Nissanom, no problémy Alfy sa stale prehlbovali
a preto sa podnik v roku 1986 dostal do rik schopnej su-
kromnej spoloc¢nosti FIAT. Tej sa podarilo s modelom Alfa
164 vstup na trh luxusnych vozidiel. V devétdesiatych rokoch sa Alfa Uplne
preorientovala na pohon prednych kolies, pri€om prvym a velmi uspesnym ty-
pom bol model 155. Na tradicie navazuju neskér modely 145, 146 a Spi-
der/GTV. Prelom storoc¢ia zasahuje Alfu v jej najvacsich Uspechoch a vo vy-
bornom stave. Odbyt neustale stupa aj vdaka uvedeniu vynikajuceho sedanu
a neskor kombi 156, pricom jednoznaéne v ich stopach pokracuje aj velmi Us-
pesny hatchback 147 a Alfa 166.
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Celorocna sutaz
Kazdy, kto si v priebehu roka zakupi nové vozidlo Alfa Romeo bude zara-

deny do zrebovanie o pekné a hodnotné ceny. Kazdy Stvrtrok vyzrebujeme
jedného stastlivca, ktory vyhrava:

1. stvrtrok &= digitalny fotoaparat
. Stvrtrok &= videokamera

3. Stvrtrok == DVD prehravac

. Stvrtrok &= domace kino

(&

” J - 4 Wahje.
Vel'ka zakaznicka hra AT
Kazdy, kto si v roku 2003 u nas zakUpi novu Alfu Romeo, % §-‘
bude zaradeny do Zrebovania o 500 000,-Sk. @ sy

Alfa Romeo Kamal -
synteza protikladov

Terénny automobil
kombinovany so
Sportovym vozidilom?
Preco nie?

Novy koncept Kamal predstavila au-
tomobilka Alfa Romeo po prvy krat na
marcovom zenevskom autosalone.
Koncept Kamal ma byt stelesnenim
lasky k jazde a lasky k cestovaniu.
O takyto komfort sa postarali profe-
siondli z dizajnérskeho Studia Arese
v Taliansku. Patdverovy model Alfy Ro-
meo so Specialnym systémom otvara-
nia dveri je 4350 mm dlhy, 1860 mm
Siroky a 1620 mm vysoky. Predné
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dvere sa otvaraju klasicky - pomocou
klucky, zadné su aktivované vnutor-
nym mechanizmom. Novinkou je okno
na batozinovom priestore, ktory ma
nie¢o cez 400 litrov a priehladna stre-
cha. Predna cast je navrhnuta agre-
sivne. Mohutne vyzerajucu prednu
masku s tradicnym znakom obklopuiju
z bokov dva vyrazné otvory pre pristup
vzduchu do chladic¢a. V ich rohoch su
umiestnené bodové hmlovky. Z pred-
nej masky sa otvara vyrazné ,vécko*
az k Urovni prednych stipikov. Celé vo-
zidlo posobi dost futuristicky, o pod-
trhuju rézne obliky s opacnymi orien-
taciami miesanymi s ladnymi krivkami
dveri. Nadcasovost celej konstrukcie
a terénny charakter Kamalu je po-
dciarknuty 20 palcovymi pneumatika-
mi Pirelli Scorpion 265/45 R20 so
zmesou a dezénom $pecialne navrh-
nutymi pre Alfu Romeo. Pod kapotou
sa ukryva motor 3,2 V6 24v, ktory vy-
produkuje 250 konskych sil pri 6200

ot/min a krutiaci moment
300 Nm pri 4800 ot/min.
Tento vykon sa na vsetky
Styri kolesa prenasa pro-
strednictvom robotizovane;j
Seststupnovej prevodovky
Salespees, ktora umoznuje
volbu jednotlivych prevodovych stup-
nov pomocou paciek umiestnenych na
volante. Alfa Romeo Kamal bude vyba-
vena dvojitym lichobeznikovym zavese-
nim prednych a zadnych kolies a vys-
kovo nastavitelnymi pneumatickymi
pruzinami, ktoré sa automaticky znizia
pri dosiahnuti urcitej rychlosti. Vodic si
dokonca bude méct nastavovat svetll
vysSku automobilu v zavislosti na spo-
sobe pouzitia. Zarucit pozitok z jazdy
bolo hlavnym cielom pri navrhovani in-
teriéru vozidla. Interiér sa za niekolko
minut moze zmenit zo Stvormiestneho
na dvojmiestny s objemnym batozino-
vym priestorom. DoélezZité je, ze auto-
mobil nie je patmiestny, ale Stvormiest-

ny, kde ma kazdy cestujuci anatomic-
ky tvarovanu sedacku. Priestory odde-
[uje vysoky stredovy tunel, ktory je aj
medzi zadnymi sedadlami a obsahuje
vybavu uréenu pre pohodlie na ces-
tach. Je na nom mnoZstvo drziakov
a uchytiek. Pokial je predny cestujuci
pocas jazdy unudeny, moze si otocit
sedacku o 180° a konverzovat s ces-
tujucimi na zadnej sedacke. Kedy sa
koncept Kamal dostane na cesty, za-
tial nie je zname, avSak v pripade rea-
lizacie navrhu tohto viacucéelového vo-
zidla sa mame na c¢o tesit.
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Novy turbodiesel
1.9 JTD 16v Multijet

Alfa Romeo s hrdostou predstavuje druhu
generaciu pohonnych jednotiek s pria-
mym vysokotlakovym vstrekovanim Com-
mon Rail - 16 ventilové turbodiesely s no-
vou technikou Multijet. Prvym ¢lenom
novej rodiny je Stvorvalec 1.9 JTD s vyko-
nom 103 kW (140 k), montovany do vozi-
diel Alfa Romeo 147, 156 a Sportwagon
spolu so $portovo ladenou $eststupiiovou
prevodovkou.

Novy motor je bez prehanania revolucny. Prvy krat
sa jednotka JTD so vstrekovanim Unijet Common
Rail objavila v Alfe 156 v roku 1997 a okamzite sa za-
radila na Spicku medzi najmodernejsie turbodiesely.
Konstruktéri z vvojového centra Fiatu vSak neza-
spali na vavrinoch, ale dalej skumali moznosti vstre-
kovacieho systému Common Rail. Vysledkom ich
prace je prave uvadzana druha generacia motorov
JTD s nazvom Multijet.

Novo navrhnuty Stvorvalec 1.9 JTD ponuka rad
vyhod. V prvom rade je to nizka Uroven hluku pocas
zahrievania jednotky. Podla otacok motora a teploty
vonkajsieho vzduchu sa jedna o znizenie hlucénosti
0 3 az 6 decibelov. Dalsim wraznym kladom je vyni-
kajuci vykon 103 kW pri 4000 ot/min a skutocne
ohromujuci tocivy moment 305 Nm pri 20000t/min.
Oba tieto parametre patria na vrchol v ramci tejto ob-
jemovej triedy, avSak spotreba zostala mimoriadne
nizka. A na Co sa urcite nesmie zabudnut, su este
nizsie emisie, ktoré jednotka jednotka dosahuije, bez
toho, Ze by sa vo vyfukovom potrubi pouzivalo kom-
plikované zariadenie na ich obmedzenie.

Pozrime sa teda zblizka ako funguje a hlavne ¢o
vsetko dokaze novy motor JTD so vstrekovanim Mul-
tijet a Sestnastvalcovym rozvodom.

Konstrukcia motoru

Nova pohonna jednotka je odvodena od osved-
¢eného stvorvalca 1.9 JTD s osemventilovym rozvo-
dom a vstrekovanim Common Rail. Zasadnou zme-
nou je pouzitie novej hlavy valca so Sestnastimi
ventilmi a dvomi vackovymi hriadelmi. Zdokonaleny
turbodiesel presiel roznymi Upravami, ktoré zvySuju
vykon a to¢ivy moment v nizsich otackach a sucasne
obmedzuiju hlucnost a vibracie.

O to vSetko sa v prvom rade zasluzil najmoder-
nejsi vstrekovaci systém Common Rail Multijet, ktory
samodinne nastavuje mnozstvo paliva a okamih jeho
vstreknutia do valca. Vela dielov na motore je uplne
novych: hlava valcov s hydraulicky ovladanymi
zdvihadlami, ojnice a klukova hriadel’ alebo piesty
s kanalikom umoznujucim pristup chladiaceho oleja
k ojnici a loziskam, ktoré st vyrobené z nového ma-
terialu. Sacie a vyfukové potrubie su tiez iné: zatial
éo povodné diely vznikli zo Specialneho materialu
s vysokou pevnostou, nové stcasti st vyrobené z hli-
nikovej zliatiny.

Elektronicky riadena recirkulacia vyfukovych ply-
nov a chladenie vyfukovych plynov st dalSou novin-
kou. Mazanie obsahuje iné olejové cerpadlo a te-
pelny vymennik (vzduch/olej) na chladenie oleja,
chladiaci okruh dostal tiez nové ¢erpadlo. Tieto hlav-
né Upravy a vylepSenia prispievaju k tomu, ze sa no-
vy motor vyznacuije vynikajucimi vykonmi, spolahlivo-
stou a nizkou spotrebou.

Vstrekovanie Multijet
Jednotka 1.9 JTD 16v je prvym motorom na sve-
te, ktory dostal druht generéaciu vstrekovania Multi-
jet Common Rail. Princip novinky je zhodny so
sticasnym typom Unijet Common Rail, to znamena
pouzitie elektronicky riadeného vstrekovaca, ktory
vstrekuje palivo do valca vysokym tlakom. Rozdiel je
v pocte vstrekov: dodnes si motor typu Common
Rail musel behom jedného cyklu vystadit len s dvo-
ma, avSak od teraz je mozné to isté (alebo aj
nizsie) mnozstvo paliva rozvrhnit do viace- J
rych vstrekov za sebou. [
Vysledkom je predovsetkym hladsi chod

motora, pretoZe vo valci prebieha postupné spalo-

vanie malych davok nafty. To sa odraza aj v nizSej
hluénosti, redukcii emisii a narastu tocivého mo-
mentu okolo 6 az 7 percent, o tieZ prispieva
k prijlemnejSej jazde. Vysledok je skutoCne im-

pozantny, a to nemusime jeho technologicky naskok

porovnavat s par rokov starymi vznetovymi motormi-
obrovsky krok dopredu sa prejavi aj pri porovnani
s beznymi turbodieselmi Common Rail, reprezento-
vanymi doterajSou generaciou jednotiek JTD.

Tajomstvo motorov Multijet spociva v riadiacej
jednotke, ktora ovlada vstrekovace. Vdaka tejto jed-
notke je mozné nastavit aj niekolko vstrekov naca-
sovanych tesne za sebou. Vyvojari zo spolocnosti
Fiat Auto vyvinuli tento diel (spolu so vstrekovacmi)
Specialne na toto pouzitie. A preto je mozné zaistit
sériu extrémne preciznych vstrekov nielen ¢o do
mnozstva, ale tieZ so zretelom na nac¢asovanie. Vda-
ka tomu dochadza k vznieteniu paliva pocas spalo-
vania. To ma vplyv na chovanie motora - na tichsi
chod, znizené emisie a zvySené vykony.

Systém Multijet vznikol na zaklade dlhodobého
vyvoja a skusenosti. Viyvojovi pracovnici Fiatu a Alfy
Romeo zacali tym, ze vyriesili isté obmedzenie ria-
diacich jednotiek. Ked sa im to podarilo, zamerali sa
na sériu drobnych vstrekov rovnakého mnozstva pa-
liva. Viysledkom je niekolko moznosti nastavenia: dva
druhotné vstreky nasledujuce po hlavnom vstreku,
jeden predvstrek v dalSom predstihu pred hlavnym
vstrekom a dva po sebe idice druhotné vstreky, je-
den predvstrek a potom dva hlavné vstreky a pod.
Riadiaca jednotka nastavuje zvolené sekvencie po-
dla réznych podmienok - inak prebieha vstrekovanie
pri volnobehu, nizkom zatazeni v nizkych otackach,
Sportovej jazde atd.

Studie odhalili doteraz nevidané moznosti tohto

systému a znamenali obrovsky prinos. Nesmieme
zabudnut, ze na motor sa kladu velké protichodné
poziadavky, ktoré sa odrazaju aj vo zvolenej kon-
Strukcii: jednou z priorit je rychle zohriatie po ran-
nych studenych startoch, iné hladisko uprednostnu-
je narast toéivéeho momentu a obmedzenie
hluénosti, zatial' o dalsi vyzdvihuje znizenie emisii.

Pouzitie viacnasobného vstreku pri motoroch
Multijet vychadza v Ustrety vSetkym tymto hladiskam
a vyznamne tak zdokonaluje konstrukciu vznetového
motoru. Konstruktéri Fiatu tymto opat dosiahli v ob-
lasti dieselovych jednotiek prvenstvo a potvrdili svoj
naskok pred konkurenciou. Je to dalSia uspesna ka-
pitola v dlhom pribehu, v ktorom prvé riadky napisa-
la Croma TDI v roku 1986, kedy sa stala prvym au-
tomobilom s dieselom vybavenym priamym
vstrekovanim nafty na svete.

Alfa stala pri zrode vstrekovania
Common Rail
Vitedy sa jednalo o skutocny prelom v konstrukgii
osobnych automobilov s vznetovymi motormi, ktory
prelomil bariéry aj pre ostatné automobilky. Jednot-
ky s priamym vstrekovanim ponukali lepsie vykony,
nizsiu spotrebu, ale tazko sa branili vy$sej hluénosti
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v nizkych otackach a pri nahlej zmene rezimu. Preto
sa Vyvojovi pracovnici zamerali na este lepsie systé-
my priameho vstrekovania, ¢o pred niekolkymi rok-
mi viedlo k uvedeniu principu Common Rail s vstre-
kovanim Unijet.

Prvy krat tento napad zverejnila v roku 1987 uni-
verzita v Zurichu, v ktorej laboratdriach vedci praco-
vali na uplnej novinke doteraz nepouzitej v aute-
vznetovom motore so vstrekovacom a vysokotlako-
vym zasobnikom paliva. Univerzita tieZ dala tejto no-
vej generacii vstrekovania meno Common Rail. Prin-
cip je prosty a acinny: zvySenim tlaku nafty
v zasobniku sa z neho stane akysi hydraulicky aku-
mulator schopny okamzite dodavat stlacené palivo.

O tri roky neskor vstupil system Common Rail,
dopracovany spoloénostami Magneti Marelli, Fiat
a Elasis, do faze tesne pred sériovou vyrobou. Be-
hom roku 994, ked' bolo vsetko pripraveng, hladal
Fiat partnera s ¢o mozno najlepsimi skisenostami
v oblasti vstrekovacich motorov a nasiel ho v spolo-
¢nosti Bosch, ktora sa ujala zavi$enia vyvoja a prie-
myselnej vyroby. Prvy krat sa turbodiesel s tymto
vstrekovanim predstavil pod kapotou Alfy 156 JTD
v roku 1997. V porovnani s obvyklymi vznetovymi
jednotkami zaruéoval motor JTD v priemere 0 12%
lepSie jazdné parametre pri sti¢asnom znizeni spo-

pokraé. na dalSej strane




